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Regionalplanung Oberland-Ost/
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NIPR Flugplatz Interlaken

1. Ausgangslage
1.1 Problemstellung

Mit der definitiven Aufgabe des militérischen Flugbetriebs auf dem Flug-

platz Interlaken per Ende 2003 haben sich die langfristigen Rahmenbedin-
gungen fUr die Nutzung des Areals stark verandert. Es ergeben sich neue
Perspektiven in Bezug auf die kiinftige Nutzung des 85 Hektaren grossen

Areals. Fr die Agglomeration Interlaken ist die Zukunft des Flugplatzes in
vielerlei Hinsicht von grosser Bedeutung.

1.2 Zielsetzung

Vision ist eine ,moderne Allmend", die als gemeinsam verwaltetes Ge-
meindegut der Bevolkerung und den Gasten sowie der (Land)Wirtschaft
und anderen Nutzern zur Verfligung steht. Wirtschaftliche und soziale
Aspekte wie auch die Anliegen des Umweltschutzes sind dabe gleicher-
massen zu berlcksichtigen.

1.3 Vorgehen

Die Regionalplanung Oberland-Ost und das VBS/armasuisse haben 2004
eine Planungsgemeinschaft geoildet und einen strukturierten Planungs-
prozess in Gang gesetzt. Bis 2007 soll ein Konzept in Form eines verbind-
lichen Richtplans fir die zuklnftige Nutzung und Infrastruktur des gesam-
ten Areals erstellt werden.

Die Planungsgemeinschaft hat das Berner Planungsbiro ecoptima ag
beauftragt und eine Projektleitung mit Vertretern aus den Gemeinden Mat-
ten, Bonigen und Wilderswil zusammengestellt. Fir Fragen in Zusammen-
hang mit der Landwirtschaft steht der Projektleitung die landwirtschafli-
che Beratungsstelle des Kantons, das INFORAMA, zur Seite.

Der Planungsgemeinschaft war es ein grosses Anliegen, die Nutzer und
Eigentumer, betroffene Amtsstellen und massgebliche Interessengrup-
pen in den Planungsprozess einzubeziehen. Aus diesem Anlass wurden
Gesprache mit den Bewirtschaftern, diversen Eventveranstaltern und den
Burgergemeinden - den P&chtern der Flugplatzflichen - durchgefiihrt. Die-
ser Dialog soll wahrend des ganzen Planungsprozesses aufrechterhalten
werden. Nutzer, Eigentlimer u.a. haben Einsitz in der Begleitgruppe.

Die Zwischenresulitate des Planungsprozesses werden der Offentlichkeit
Ca. Mitte 2006 im Rahmen einer 6ffentlichen Mitwirkung zur Stellungnah-
me vorgelegt.
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1.4 Arbeitsgrundlagen

Die Analyse basiert, neben Einzelgesprachen mit Vertretern des Eidge-
nossichen Departements flr Verteidigung, Bevélkerungsschutz und Sport
(VBS), der Bauverwaltungen der Gemeinden Matten, Interlaken, Bonigen
und Wilderswil, des Bundesamtes fiir zZivile Luftfahrt (BAZL) sowie mit
Bewirtschaftern (Bauern, Jungfrau World Events), auf den im Anhang auf-
gelisteten Unterlagen. Die Entwicklungsszenarien wurden ausgehend von
der Situationsanalyse entwickelt. Als weitere Grundlage fur die Erarbei-
tung des Richtplans flossen die Ergebnisse des Workshops der Begleit-
gruppe ein.

1.5 Perimeter

i

; tten beilnterl

B
.
5
", =
- i .
- :
-!',:o 7!

e erti
-.“:‘-‘IUIJ ssemes

ecoptima



Regionalplanung Oberland-Ost/
Armasuisse Immobilien
NIPR Flugplatz Interlaken

2. Grundlagen/Recht
2.1 Beschrieb

2.1.1 Vorbemerkung

Aufgrund der komplizierten Eigentums- und Nutzverhéltnisse auf dem Are-
al wurde auf eine vollstandige Erfassung der rechtlichen Situation zuguns-
ten einer Ubersichtlichen Darstellung verzichtet. Detaillierte Abklarungen
in diesem Bereich werden nach Bedarf fir konkrete Fragestellungen
durchgeflhrt.

2.1.2 Eigentums- und Nutzverhiltnisse

Der 124 ha grosse Flugplatz Interlaken ist im Eigentum des VBS und der
RUAG. Die Burgergemeinde Matten verfligt (iber ein Vorkaufsrecht fir die
von ihr gepachteten Parzellen (vgl. rote Flachen auf der folgenden Karte).
Insgesamt 13 Parteien verflgen Uber Pachtvertrage (Laufzeit 6 Jahre, mit
Verlangerungsoption) mit dem VBS (vgl. farbige Flachen auf der folgenden
Karte). Die betroffenen Parzellen werden wiederum von zahlreichen Unter-
pachtern als Landwirtschaftsland bewirtschaftet.

Legende:

Burgergemeinde Matten

Burgergemeinde Wilderswil

Burgergemeinde Interlaken

Schafzuchtgenossenschaft Bonigen
Einwohnergemeinde Matten

Aemmer Hansruedi

Balmer-Gerber Daniel

Aemmer Hansruedi

Zwahlen-Oetterli Adolf

Zwahlen-Mani Paul

Burgergemeinde Matten

Leibundgut Wilhelm

AANARRRREREY

Michel Ueli
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2.1.3 Planungsgrundlagen

Die folgenden Grundlagen sind fir den Flugplatz Interlaken relevant:

Institutioh Gruhdlagen

Einwohnergemeinden Uberbauungsordnung, 30:03.2000
Matten und Wilderswil Arbeitszonen SF-Halle 1
Beschrankte Flugplatz-Nutzung

VGemeindé Mattén

Zone mit Planungspflicht 8
Mystery Park

3 Gemweinde Mattien Wald

4 Gemeinde Wilderswil Gewerbezone mit Uberbauunésioirdinung

577 Gemeihaé Wildersv\/ii Gewerbezone B

6 Gemeinde Wilderswil  zone flr offentliche Nutzung S+F o
(Sport und Freizeit)

7 Bund (BAZL) sachplan Infrastruktur der Luftfahrt REGA, 30.06.2005 .

Flugplatzperimeter, Hindernisbegrenzung- und Larmbelas-
rtrungsgebiet

Weitere relevante Grundiagen:

8 Kanton Bern 'R\'chtp!an 2004
5 Regionﬂdberland Ost Aggiomeratio}sb}i&g?aiﬁwrm 2005
15 Bund (VéS) '};ﬁrﬂogramm Natur / Landscrha'ft / Armee
1M Region Oberland Ost Regicnales Léndschaftsentwicklungskohzept (R—LEK) 2004
12 Schvveflenkorporation BO- Studie Dammerhdhung LUtschine; September 2005 ”
deli Sud
173 Agg\omerétlon \/erkehrsrichtp?an Bodeli, 270.05.1999' )

Kanton Bern

2.2 Beurteilung

Der Grossteil der Parzellen des Flugplatzareals befindet sich in keiner
Bauzone gemass kantonalem Recht, die Bewirtschaftung der Flachen
erfolgt z. T. auf der Grundlage von Ausnahmebewilligungen. Der Nutzungs-
und Infrastrukturrichtplan sofl die Umzonung der fir die kiinftigen Nutzun-
gen notwendigen Teilflachen vorbereiten.

Bei einem Inkrafttreten des Sachplanes Infrastruktur Luftfahrt (SIL) far
das REGA-Projekt wirden samtliche kinftigen Bauten im Perimeter mit
Hindernisbegrenzung einer speziellen Bewilligung unterzogen werden
mussen.

Die komplizierten Eigentums- und Nutzverhaltnisse auf dem Flugplatz
erschweren die Weiterentwicklung des Areals. Die Maglichkeiten von
Flachenzusammenlegungen oder von Landabtauschen im Rahmen der
Pachtvertrége sollen nach Bedarf abgeklart werden.

ecoptima
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Ubersicht Planungsgrundlagen
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3. Umwelt/Landschaft

3.1 Larm

Im Planungsgebiet selbst gibt es einzig die Helikopter-Basisstation, welche
starken Flugldrm verursacht. Zudem gehen erhebliche LA&rmemissionen
vom verkehr auf der ans Planungsgebiet angrenzenden Nationalstrasse
aus. Weitere, wenig bedeutende L&rmguellen sind die Eisenbahn (BOB-Li-
nie Interfaken - ZweilUtschinen [Lauterbrunnen/Grindelwald]), die Strassen
im Planungsgebiet sowie evtl. Ldrmquellen in Betrieben in der Gewerbezo-
ne. Eine Wohnnutzung ist im Perimeter nicht maglich.

Beurteilung

Fur die Ausarbeitung des NIRP sind die Larmvorbelastungen der Heliko-
pter-Basisstation und der Nationalstrasse zu ber{icksichtigen. Sie haben
einen erheblichen Einfluss auf die Ausscheidung von Flachen fir 1arm-

empfindliche Nutzungen.

3.2 Luftreinhaltung

Im Planungsperimeter ist der Betrieb der Helikopter-Basisstation mit
erheblichen Luftschadstoff-Emissionen verbunden. Der Verkehr auf der
Nationalstrasse ist ebenfalls eine Schadstoffquelie.

Das BoOdeli (Gebiet der Agglomeration Interlaken) ist ein Massnahmenge-
biet Luftreinhaltung (grossflachige allgemeine Belastung mit Luftschad-
stoffen).

Beurteilung

FUr die Ausarbeitung des NIRP ist zu beachten, dass das Bddeli ein Mass-
nanmengebiet Luftreinhaltung ist, was sich auf emissionsstarken Anlagen
auswirkt (z.B. vVerkehr, Parkplatze).

3.3 Altlasten

Gegenwartig werden verschiedene Standorte mit Altlasten naher unter-
sucht (Abfalldeponie, Altlasten im Zusammenhang mit der Nutzung des
Militarflugplatzes, z.B. Schwermetallbelastungen, z.8. im Bereich von
Waschanlagen). Die Ergebnisse der Untersuchungen werden fir die weite-
re Bearbeitung des NIRP mindestens teilweise zur Verfligung stehen.

Beurteilung

Es sind voraussichtlich punktuelle Probleme vorhanden. Gegebenenfalls
ist eine Sanierung der Standorte notig (evtl. kostspielige Angelegenheit).

ecoptima



Regionalplanung Oberland-Ost/ 12 ecoptima
Armasuisse Immobilien
NIPR Flugplatz Interlaken

’ oo = =5 0.8
lnd~ Bagger~\ ssx

Erle ‘849 Iy

< . Un'éi. ‘4{00\%
M e =

567 \§ =

¢
: 9 Vorumtersuchung
168000+ AT i — =7 AN - & ot
SO WG & g
§ o - { AL, W &
L NN ' 1:10000
h s OB AN\ AL = U { ULy

PK25 (c) B for L



Regionalplanung Oberland-0st/ 13
Armasuisse Immobilien
NIPR Flugplatz Interlaken

3.4 Landschaft

Grossfiachig offener, ebener Landschaftsteil im Bereich einer Agglomerati-
on, an dessen Rand einerseits die Nationalstrasse bzw. die Eisenbahnlinie
Interlaken - ZweilUtschinen, andererseits die Liitschine fandschaftliche
Akzente setzen.,

Beurteilung

Das weit offene Areal ist eine landschaftliche Seltenheit oder gar Ein-
maligkeit in der Region Oberland-Ost. £s besteht einerseits ein riesiges
Nutzungspotenzial. Andererseits besteht die Gefahr der Preisgabe einer
besonderen Raumqualitat durch Zersiedelung auf Grund von zufalligkei-
ten.

3.5 Natur (Fauna, Flora, Lebensraume)

Die Lebensraume flr Pflanzen und Tiere wurden im Rahmen des VBS-Pro-
jekts Natur, Landschaft, Armee (NLA) erhoben. Bei der dkologisch wert-
vollen Substanz handelt es sich im Wesentlichen um die Litschine (mit
Ufergeholzen), eine Kies-Au, div. B&ume und Baumreihen, einige Hecken
sowie kieinere ¢kalogisch wertvolle Wiesen in der Umgebung von Flug-
zeugunterstanden und Gebauden. Beim Bau des Mystery Parks wurden
alte Apfelbdume an der Oberen Bénigenstrasse gefallt und durch Hecken
ersetzt. Nach dem Unwetter vom 22. August 2005 ist festgestellt worden,
dass der Raumbedarf der LUtschine viel grosser ist als das bestehende
Flussbett mit Uferstreifen (Obeingenieurkreis I, Oktober 2005).

Beurteilung

FUr die Richtplanung sind die LUtschine (grosser Raumbedarf), die Kies-Au
sowie die (alten) Baumreihen von Bedeutung. Die anderen Lebensraume
haben eine kurze Entwicklungszeit und kénnen allenfalls neu geschaffen
werden (Wiederherstellung, Ersatz). Insgesamt besteht auf dem weit offe-
nen Areal ein sehr grosses okologisches Aufwertungspotenzial.

ecoptima
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Interlaken: NIRP Flugplatz
Raumbedarf der Litschine: Studie des OIK |, Oktober 2005

(der politische Status ist noch zu konsolidieren)
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3.6 Landwirtschaft

Die Flachen zwischen den Pisten und Rollwegen werden als Dauergrin-
land genutzt (Wies- und Weideland), wobei die Beweidung wegen der Pis-
ten eingeschrankt ist. Einige Fldchen in Gebaudenahe werden mit Klein-
vieh beweidet (z.B. {iberdeckte Unterstinde). Das Gebiet wird von vielen
verschiedenen Bewirtschaftern genutzt (Pachtliand), die ihren Betrieb in
der naheren und weiteren Umgebung haben. Weil die Parzellen gross und
deshalb rationell bewirtschaftbar sind, gibt es nur wenige dkologische
Ausgleichsflachen (v.a. extensiv genutzte Wiesen, in regionalen Vergleich
unterdurchschnittlicher Bestand; vgl. auch Kapitel 6.1).

Beurteilung

Ebene, zusammenhangende und deshalb rationell {(maschinell} bewirt-
schaftbare Landwirtschaftsflachen sind in der ganzen Region Oberland-
Ost sehr selten und geniessen deshalb bei den Bewirtschaftern einen
besonders hohen Stellenwert, Insgesamt bestent auf dem weit offenen
Areal auch aus landwirtschaftlicher Sicht ein sehr grosses ékologisches
Aufwertungspotenzial.

Lebensrdume (Ubersichtsplan aus VBS-Projekt Natur, Landschaft Armee
[NLA])

Kiesaue

Weiher Unterstand U-12
Ruderalflache Unterstand U-11
Magere Wiesen Flugzeugunterstande
Magere Wiesen Gebaude SF

Wenig fette Wiesen

Hecke Oko-Aufwertung

Hecke Autobahnbdschung
Ruderalflache Lagerplatz SF
Ruderalfldche Flachdach SF

entfernt

Nussbaumallee und alte Einzelbdume
Uferbereich Liitschine

Brutpaar Neuntdter

CO N Oy U AW N -

S N RN
~ W NN -2 O

fett = standortgebundene bzw. nicht oder kaum gleichwertig er-
setzbare Lebensrdume
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4. Verkehr

4.1 Beschrieb

4.1.1 Erschliessung Motorisierter Individualverkehr (M1V)

Das Rlckgrat der ubergeordneten Erschliessung bildet die Hochleistungs-
strasse A8, die westlich am Planungsperimeter vorbei fihrt. Der sudliche
Teil des Flugplatzareals ist durch den Anschiuss Wilderswil, der nardliche
Teil durch den Anschluss Intertaken-0st an das Nationalstrassennetz
angebunden. Der Halbanschluss Bdnigen ist fir die Erschliessung des Pe-
rimeters nicht vorgesehen und wird daher nicht weiter berlicksichtigt.

Die Perimeter-Erschliessung erfolgt heute in erster Linie Uber die Geiss-
gasse im Norden (Zufahrt Mystery Park) und auf dem Mittelweg, respektive
der Bonigstrasse im Suden (RUAG). Es bestehen weitere MIV-Zugangsmog-
lichkeiten, die aber zum Teil durch dicht besiedeltes Wohngebiet fihren
und daher fur eine zukUnftige (Haupt-) Erschliessung nicht in Frage kom-
men (z.B. Aenderbergstrasse, Obere Bonigstrasse, Mattenstrasse).

Die Verbindung zum Zentrum Interlaken ist auf den bestehenden Haupt-
verkehrsachsen, sowohl vom sldlichen wie auch vom nérdlichen Teil des
Perimeters her, gewahrieistet.

Grossere Parkplatzangebote finden sich beim Mystery Park, im Gebiet der
RUAG und bei der (Militar-}Halle 1 an der Lutschine.

ecoptima
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Interlaken: NIRP Flugplatz
MIV-Erschliessung, Ubersicht Ist-Zustand
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4.1.2 Erschliessung Offentlicher verkehr (OV)

Die folgenden Ausflihrungen beziehen sich auf das OV-Angebot ab dem
11.12.2005 (Fahrplanwechsel 05/06).

Die direkte Erschliessung des Planungsperimeters mit der Bahn ist einzig
im Suden Uber die Haltestelle Wilderswil mdglich. Sie wird durch die BOB
im 1/2 Stunden-Takt bedient. Es besteht zudem die Méglichkeit mit der
Buslinie 5 von Interlaken-West nach Wilderswil zu gelangen. Diese ver-
kehrt ebenfalls im 1/2 Stunden-Takt.

Mit der Bus-Linie 3 gelangt man vom Bahnhof Interlaken West via Bahnhof
Interlaken Ost und Mystery Park nach Bonigen und Iseltwald. Von Iseltwald
nach Interlaken Ost fahrt der Bus via Lutschinenbricke. Daraus ergibt sich
zwischen Interlaken West und Bonigen/iseltwald ein 1/2 Stunden-Takt.

Die Haltestellen zwischen interlaken Ost und Bonigen Dorf werden nur in
einer Fahrtrichtung bedient.

Der Shuttle Bus des Mystery Parks verkehrt im Zeitraum 1. April bis 31.
Oktober, in Kombination mit der Buslinie 3, im 1/2 Stunden-Takt (zu den
Offnungszeiten). Die Bus-Linie 4 verkehrt im 1/2 Stunden-Takt.

ecoptima
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Interlaken: NIRP Flugplatz
OV-Erschliessung, Ubersicht Ist-Zustand
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4.1.3 Erschliessung Langsamverkehr (LV)

vVerschiedene Radrouten fihren am Geldnde des Flugplatzes interla-

ken vorbei. Fur die Erschliessung des Perimeters sind insbesondere die
Radrouten entlang der LUtschine zwischen Wilderswil und Bénigen, sowie
die an die Velolandroute anschliessenden Radwege (Geissgasse, Kirch-
weg-Hertigdssli) von Bedeutung.

Im Raum Interlaken besteht ein dichtes Netz an offiziellen Wanderrouten.
So fuhren auch einige Routen am Planungsperimeter vorbei, respektive
queren diesen (Aenderbergstrasse). Die an den Flugplatz angrenzenden
Wanderrouten kdnnen der Darstellung auf der ndchsten Seite entnommen
werden.

4.2 Beurteilung

Insgesamt ist die Erschliessungssituation als gut zu bezeichnen. Sowoh!
der nordliche wie auch der sludliche Teil des Planungsperimeters ist mit
dem MV, respektive mit dem OV/LV erreichbar. Die MIV-Erschliessung
schneidet in Bezug auf das Angebot am besten ab. Die Ov-Erschliessung
Ist fUr die heutige Nutzung des Areals als genlgend zu bezeichnen. Beim
LV fehlt eine offizielle Rad-Querung des Perimeters (z.B. auf der Aender-
bergstrasse).

ecoptima
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Interlaken: NIRP Flugplatz
LV-Erschliessung, Ubersicht Ist-Zustand
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5. Infrastruktur
5.1 Beschrieb

5.1.1 Ver- und Entsorgung

Die bestehende Infrastruktur im Bereich Ver- und Entsorgung (Wasser,
Strom, Telefon) konzentriert sich vor allem im 6stlichen Teil des Perime-
ters, entiang der Lutschine, sowie im Norden im Bereich des Mystery Park.
Weiter existiert eine Querachse entlang der Aenderbergstrasse, die gin
Gebiet entlang der Autobahn A8 erschliesst. Das Abwassersystem ist an
die regionale ARA angeschlossen.

5.2 Beurteilung

Die Ver- und Entsorgung (Strom, Wasser, Telefon) ist in vielen Gebieten
des Perimeters gewahrleistet und kann dort als gut bezeichnet werden.
Infrastruktur-Licken - v. a. im Bereich Abwasserentsorgung — bestehen
insbesondere bei den Flugpisten, sowie auf den angrenzenden landwirt-
schaftlichen Flachen. Dies fuhrt vor allem bei Grossanlassen wie dem
,Greenfield”, die auf dem offenen Gelande stattfinden, zu Problemen.
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6. Nutzungen Ist
6.1. Beschrieb

6.1.1 Militarische Nutzung

Das Militar hat sich weitgehend vom Flugplatzareal zurlickgezogen. Der
Bereich der Halle 1 wird ca. 15 Wochen im Jahr fur Weiterbildungskurse
genutzt (s. Karte S. 25).

6.1.2 Drittnutzungen (exkl. Landwirtschaft)

Nr. Karte Nutzer Nutzungsdauer

1 Grenzwachtkorps regeimassige Nutzung
2 Modellfliegerei, MFGI Vertrag, regeim. Nutzung
3 Zirkus, Festivals, Ausstellungen div. Vertrage, ca. 90 7/J
4 Parkplatze Schutzenvereine Vertrag, sporadisch

5 Sport, Freizeit, Private Taglich

6 Aussichtspunkt U17, Private Taglich

7 Arbeitszone SF-Halle 1 Permanente Nutzung
8 Gewerbe Permanente Nutzung
9 RUAG Aerospace Permanente Nutzung
10 Mystery Park Permanent, Baurecht
11 Militar Temporéare Nutzung

12 Sportanlagen Permanente Nutzung
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6.1.3 Bestehende Bauten

Ein Verzeichnis der denkmaigesch{itzten Bauten ist im Anhang 9.2 zu
finden.

6.1.4 Landwirtschaft

Landwirtschaftlich werden die Flachen zwischen den Pisten und Rollwe-
gen vor allem als extensives Grin- und Weideland, als Kleinviehweide
und als intensives Grinland genutzt. Zudem gibt es extensive Wiesen als
Okologische Ausgleichsflachen.

Verweis: Bericht D. Steiner, Regionalplanung Oberland-0st, zu den Gespra-
chen mit den Landwirten

6.2. Beurteilung

Das Flugplatzareal ist heute dank zahlireichen, z. 7. temporaren und , wil-
den” Nutzungen belebt und bei der Bevélkerung als Naherholungs- und
Sportgebiet beliebt. Das ebene Land ist ausserdem wertvoll fir die Land-
wirte.

Die heutigen Nutzungen bringen hingegen wenig Ertrag und sind nur mit
Zwischenlosungen und einem grossen organisatorischen Aufwand mog-
lich. Zudem sind die Uberbauten Landflachen suboptimatl ausgenitzt (u. a.
Gewerbezone).
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7. Nutzungen Potenzial
7.1 Beschrieb

Die laufenden Nutzungsprojekte auf dem Flugplatz wiirden die Nutzge-
wohnheiten und -maéglichkeiten des Areals andern:

- Grenzwachtkorps: Kompetenzzentrum Sicherheit, Intervention und Tech-
nik (Ubungsplatz)

- REGA: ziviler Heliport als REGA-Basis

- VFI: ziviler Flugplatz

- Events: mehrere temporare Festivals und Firmenaniasse

Der Markt flr weitere klassische Nutzungen wie Biro-, Verkaufs- oder
Unterhaltungsfiachen ist im Bodeli eng und konzentriert auf die zentralen
Lagen. Es besteht keine Nachfrage fur diese Nutzungen am Flugplatz-
Standort. Die Wohnnutzung ist aus verschiedenen Griinden (L&rm, heutige
Nutzungen, Dezentralitat) nicht geeignet.

Legende:

T Landwirtschaft  Pachtvertrage 6 Jahre, ca. 85 ha
Keine baurechtliche Sicherung
Permanente Nutzung
Grosser Bedarf, langfristig

Freizeit, Sport «wilde Nutzung»

Z.T.temporéare Vertrage
Dauernutzung
Grosser Bedarf, langfristig

2 Events JWE Befristeter Vertrag mit VBS, Ca. 20 ha
Keine baurechttiche Sicherung
Temporare Nutzung
Grosser Bedarf, langfristig

3 VFI ' Keine vertragiiche Grundlage
Keine baurechtliche Sicherung
Permanente Nutzung
Interessengruppe, langfristig

4 ~Gewerbe Diverse Vertrage
Gewerbezone
Permanente Nutzung
Massiger Bedarf, langfristig Potenzial

5 REGA ~ Vorprojekt
Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt genehmigt
Permanente Nutzung
Grosser Bedarf, langfristig
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7.2 Beurteilung

Das Potenzial des Flugplatz-Areals liegt also nicht in einer radikalen Um-
nutzung des Landes, sondern in einer intensivierung, raumlichen Optimie-
rung und Ergénzung der heutigen Nutzungen, sowie in der Begleitung der
laufenden Projekte. Ein wichtiger Aspekt der Entwicklung ist derjenige des
Naherholungsgebiets.

Aufgrund der verursachten Larmimmissionen, der geringen Nachfrage
nach Flugeinrichtungen far kommerzielle Zwecke und der Einschrankung
weiterer Nutzungen durch einen regelmassigen Flugbetrieb, scheint das
Projekt des zivilen Flugplatzes keine Zukunft zu haben.

Hingegen weisen das REGA-Projekt, die Intensivierung von Gewerbe und
von Sport, Freizeit und Events sowie die Landwirtschaft ein Potenzial auf.
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8. Konflikte
8.1 Beschrieb

8.1.1 Grenzwachtkorps contra Gewerbe

Das Projekt der Grenzwachtkorps sieht die Benutzung der Flugpisten und
von Bauten im Nordosten des Areals vor. Diese Entwicklung steht lang-
fristig in Konkurrenz zur Bildung einer traditionnellen Gewerbezone. Eine
mittelfristige Nutzung ist jedoch sinnvoll.

8.1.2 Events contra Landwirtschaft

Gewisse Pachter wehren sich gegen die Durchfuhrung von grésseren
Festivals auf ihren Parzellen. Die Erschliessung von einzelnen Parzellen
(insbesondere Abwasser) bedarf der Zustimmung der Nutzer.

8.1.3 VFI contra weitere Nutzungen

Das Projekt eines zivilen Flugplatzes scheint seit der Einstellung des
Militarflugplatzes weniger selbstverstandlich. Die Nachfrage nach zivilen
Fligen ist nicht nachgewiesen (Nahe Belp), die Larmimmissionen waren

in Ruhezeiten (Wochenende und Abend) betrachtlich und die Akzeptanz
bei der lokalen Bevollkerung ist gering. Die Wirtschaftlichkeit eines sol-
chen Projektes konnte nicht belegt werden, wahrend der Aufwand fur eine
Bewilligungserteilung gross ist. Ein ziviler Flugplatz wirde zudem die Ent-
wicklung weiterer Nutzungen weitgehend erschweren und den Stellenwert
des Areals als Naherholungsgebiet deutlich schwachen.

8.1.4 Lutschine contra Erschliessung/Nutzungen

Die geplanten Schutzmassnahmen gegen Uberschwemmungen um die
Lutschine verlangen nach einer Verlegung der Erschliessungstrassen im
stdlichen Teil des Areals.

8.1.5 REGA contra Gewerbe

Die Realisierung der geplanten REGA-Basis hat die gualitative und quanti-
tative Begrenzung der Gewerbezone im sudwestlichen Teil des Areals zur
Konsequenz. Die Zone mit Hindernisbegrenzung wirde ausserdem Bauten
in deren Perimeter einschranken.

8.1.6 Nutzungen/Landwirtschaft contra 6kologie/Landschaft

Es besteht die Gefahr, dass sich zukinftige Nutzungen nachteilig auf die
besaonderen dkologischen und landschaftlichen Werte auswirken. Perma-
nente und temporéare Lebensraume fur Pflanzen und Tiere sollen, insbe-
sondere entlang der LUtschine, in Kombination mit der Landwirtschaft und
auf ungenutzten Restflachen, einen angemessenen Stellenwert erhalten.
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8.2 Beurteilung

Wahrend die Ubrigen Konflikte durch Baumassnahmen, Landabtausche
oder Ein- bzw. Umzonungen geldst werden kdnnen, scheinen die vom
VFI-Projekt verursachten Konflikte kaum I8sbar zu sein, umso weniger mit
fehlender wirtschaftlicher Fundierung und breiter Unterstltzung seitens
der Bevolkerung.
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9. Entwicklungsszenarien

Ausgehend von der Situationsanalyse wurden 5 pointierte Entwickiungs-
szenarien erarbeitet: Status Quo, Zivile Fliegerei, REGA, ohne REGA, Rlick-
bau.

Das Ziel der Szenarien war, eine Diskussion Uber die anzustrebende Ent-
wicklung auszuldsen, Bei der Diskussion der Szenarien geht es weniger
um die Frage, ob die Szenarien inhaltlich richtig sind. Vielmehr geht es da-
rum, anhand von alternativen Entwickliungsmaglichkeiten die gewlnschte
Stossrichtung herauszuschalen.
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9.1 Status quo

Dieses Szenario geht davon aus, dass sich in Zukunft an den Rahmen-
bedingungen kaum etwas andern wird. Das Status Quo Szenario ist das
Referenz-Szenario,

Nutzung

Die Nutzungen richten sich nach den heute glltigen Zonenvorschriften
bzw. nach den Ausnahmeregelungen, die das RPG ermoglicht;

Keine zivile Fliegerei, REGA-Projekt in Planung, keine Erweiterung GWK,
keine Erweiterung der Gewerbezone, Events nur mit Ausnahmebewilligun-
gen, viele temporare Nutzungen.

Erschliessung/Infrastruktur

MIV: Verbindung Wilderswil-Bdnigen zuerst auf der BOnigstrasse und nach
der LOtschinebrucke auf der Gsteigstrasse. Erschliessung der Nutzungsge-
biete ,Sport” und ,Gewerbe” Uber den Mittelweg respektive der Bénigs-
trasse. LUtschinen- und Anderbergstrasse sind bei grosseren Events fur
den Motorisierten Verkehr gesperrt. Bei Gross-Events wird der motorisier-
te Verkehr Uber die Geissgasse auf die bestehende Flugpiste geflihrt.

OV: Keine Anpassungen des heutigen Angebots.

LV: Velorouten beidseits der LUtschine. Hauptguerungsachse flr den Fuss-
verkehr verlauft auf der Anderbergstrasse.

Neue Infrastrukturen sind nicht erforderlich. FUr Gross-Events sind evtl,
feste Abwasseranlagen zu erstellen.

Umwelt/Okologie/Landwirtschaft

Inventarisierte Lebensraume bleiben mehrheitlich erhalten (s. Projekt
NLA). Gewasserraum der Lutschine wird nérdlich der Lutschinebricke
freigehalten. Druck auf Landwirtschaftsflachen fir (temporére) Zwischen-
nutzungen nimmt weiter zu (Events, Festivals). Umsetzung des regicnalen
Teilrichtplans ,0kologische Vernetzung”. Sanierung der Altlasten erfolgt
gemass gesetzlichen Vorschriften. Zustand Landschaftsbild bleibt vorlaufig
gleich. Ohne Gesamtplanung besteht die Gefanr einer ,schleichenden”
Veranderung durch neue Projekte/Bedlrfnisse (einzelfallweise).

Vorteile

Keine zusatzllichen Kosten, Nutzung der bestehenden Bauten und Infra-
struktur. Grosse Nutzungsvielfalt. Grosses Potenzial an Lebensrdumen
bieibt erhalten (Freiland-Okologie). Landwirtschaftliche Nutzflachen
bleiben weitgehend erhalten. Weit offener, alimendartiger Ausgleichsraum
bleibt erhalten.

Nachteile

Freistellung des Gewasserraums LUtschine ist erschwert. Die Chance fur
die koordinierte zukinftige Entwicklung des Gebiets wird vertan. Die aktu-
elle Situation ist wirtschaftlich nicht sinnvoll.
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9.2 Zivile Fliegerei

Dieses Szenario setzt auf den Ausbau der zivilen Fliegerei. Es ist nicht zu
verwechseln mit den Zielen und Anliegen des VFI, die weniger weit gehen.

Nutzung

Zivile Fliegerei fur Tourismus und Gewerbe. Starke Begrenzung des Poten-
zials Gewerbe (keine Erweiterung). Grenzwachtkarps und Zoli-Priifaniage
sind nicht realisierbar (Pisten nicht verfigbar). Das REGA-Projekt wird im
SUdwesten realisiert (permanente Nutzung). Events sind nur mit tempora-
rem Flugverbot moglich. Das Areal stellt kein Naherholungs- und Sportge-
biet mehr dar. Keine Weideflachen fir Landwirtschaft moglich.

Erschliessung/Infrastruktur

MIV: Verbindung Wilderswil-Bonigen zuerst auf der Bonigstrasse und nach
der LUtschinebrucke auf der Gsteigstrasse. Erschliessung der Nutzungs-
gebiete ,Sport” und ,Gewerbe” Uber den Mittelweg respektive der Bo-
nigstrasse. LUtschinen- und Anderbergstrasse sind fir den Motorisierten
Verkehr gesperrt. Bei Gross-Events wird der maotorisierte Verkehr Uber die
Geissgasse auf die bestehende Flugpiste geflhrt.

OV: Keine Anpassungen des heutigen Angebots.

LV: Velorouten beidseits der Litschine. Der Fussverkehr auf der Ander-
bergstrasse ist mit dem Flugbetrieb zu koordinieren.

Neue Infrastrukturen (Ver-/ Entsor-gung) sind nicht erforderlich. Die Infra-
struktur-Anlagen sind der zivilen Fliegerei anzupassen.

Umwelt/Okologie/Landwirtschaft

Inventarisierte Lebensraume bleiben mehrheitlich erhalten (Projekt NLA).
Gewadsserraum Lutschine wird nordlich der LUtschinebricke freigehalten.
Druck auf Landwirtschaftsflachen flr (temporére) Nutzungen nimmt weiter
zu (Fliegerei, Events, Festivals), Umsetzung des regionalen Teilrichtplans
,O0kologische Vernetzung”. Sanierung Altlasten gemass gesetzlichen vor-
schriften. Landschaftsbild bleibt vorlaufig gleich.

Vorteile

Kongress-Tourismus-Flugplatz, Tradition Flugplatz bleibt erhalten. Syner-
gien mit Nutzungen REGA und RUAG. Die aktuellen Fluganlagen bleiben
erhalten. Grosses Potenzial der Lebensraume bleibt erhalten (Freiland-
Okologie). Landwirtschaftliche Nutzflachen bleiben weitgehend erhaiten.
Der weit offene, allmendartige Ausgleichsraum bleibt erhalten.

Nachteile

Larmproblematik, Widerstand eines Grossteils der Bevolkerung. Hinder-
nisbegrenzung. Hohe Betriebs- und Unterhaltskosten, wirtschaftiich nicht
tragbar bei geringem Bedarf. Im Gebiet mit der woh! grossten Standort-
gunst fUr Nutzungen mit grosser Wertschéfpung in der ganzen Region
Oberland-0Ost kann das Potenzial nur sehr beschrankt genutzt werden.
Die Moglichkeiten fur die Erschliessung des Gebiets sind eingeschrankt.
Das Projekt GWK kann nicht realisiert werden (Pisten nicht verfligbar).
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9.3 REGA

Dieses Szenario geht davon aus, dass die REGA die Basis Interlaken rea-
lisiert und stark ausbaut. Um Nutzungskonflikte zu vermeiden, wird die
weitere gewerbliche Nutzung in den nordostlichen Teil gelegt.

Nutzung

Annahme: der Mystery Park wird nicht erweitert. Intensivierung von Ge-
werbe und Sport (im Sudwesten und Nordosten) sowie Freizeit und Events.
Nutzung Landwirtschaft (u. a. Pachtvertrage) wird optimiert. Gewerbezo-
ne zwischen Lutschine und neuer Strasse wird erweitert, hochwertig im
Nordosten. Grenzwachtkorps als mittelfristige Nutzung im Nordosten, da
die Nachfrage nach Gewerbeflachen noch gering ist.

Erschliessung/infrastruktur

BOnig- u. Lutschinenstrasse werden aufgehoben. Dies erméglicht die ver-
breiterung/Renaturierung des Litschineflussbettes auf der ganzen Lange
zw. Wilderswil-Bonigen. Die neue Strassenverbindung zw. Wilderswil-Boni-
gen flhrt Uber den Mittelweg und die vorhandene Flugpiste. Erschliessung
des Gewerbegebietes von der neuen Strasse und der Anderbergstrasse
aus. Die Anderbergstrasse ist fir MIV-Durchgangsverkehr gesperrt.

OV: Zusatzliche Bushaltestelle natig auf der oberen Bonigstrasse zur Er-
schliessung des Nutzungsgebietes ,GWK/Zall/Gewerbe”.

LV: Wanderroute Wilderswil-Bonigen verlauft auf der SUdseite der LUt-
schine. Die Veloroute ebenfalls. LUtschinebricke ist LV vorbehalten.

Erweiterung Infrastrukturen fir Gewerbe, Sport; Abwasserleitungen fir
Grossanlasse; Anlagen Rega

Umweilt/Okologie/Landwirtschaft

Inventarisierte Lebensraume bleiben mehrheitlich erhalten (s. Projekt
NLA). Gewasserraum der Lutschine wird ganz freigehalten. Druck auf
Landwirtschaftsflachen als Folge von neuen Nutzungen nimmt zu. Er-
schwerte Umsetzung des regionalen Teilrichtplans ,6kologische vernet-
zung”. Sanierung der Altlasten gemass gesetziichen Vorschriften, Altlas-
ten schranken neue/zusatzliche Nutzungen evtl. ein. Veranderungen des
Landschaftshildes durch neue Bauten, Anlangen, Nutzungen.

Vorteile

Der NIRP bietet Chance, dkologische Werte und Potenziale zu erhalten und
zu fordern (Grunzonen, Schutzgebiete, Baulinien, dkologischer Ausgleich).
Neue, hbherwertige Gewerbezone entsteht im norddéstlichen Teil des Are-
als. Das REGA-Projekt verfliigt Uber eine relativ breite Akzeptanz bei der
Bevolkerung, die Machbarkeit des Projekts ist hoch (SIL vorhanden, gerin-
ge Kosten). Verteilung der Entwicklungsgebiete zwischen den Gemeinden.

Nachteile

Larmproblematik. Hindernisbegrenzung. Der Bedarf an neuen Gewerbe-
flachen ist nicht nachgewiesen. Okol. Potenzial der Lebensraume wird ge-
schmatert; Ubergang von Freilanddkologie zu Siedlungsokologie. Stellen-
wert der Landwirtschaft nimmt ab; Verlust von sehr fruchtbarem Boden.
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9.4 Ohne REGA

Dieses Szenario konzentriert die industriell-gewerbliche Nutzung in den
Bereich der heute bestehenden Gewerbe- und Industriezone, Damit kon-
nen Spielraume im norddstl. Teil des Areals geschaffen werden.

Nutzung

Annahme: der Mystery Park wird nicht erweitert. Intensivierung von
Gewerbe/Sport (Sudwest) sowie Freizeit/Events (ganzes Areal). Nutzung
der Landwirtschaft (Pachtvertrage) wird optimiert. Gewerbezone im SW
wird erweitert. NE als Naherholungsgebiet (Renaturierung) und flr Events
reserviert. Grenzwachtkorps, Zollanlage in der Gewerbezone (SW) situiert.

Erschliessung/Infrastruktur

MIV: BOnig- und Lutschinenstrasse werden aufgehoben. Dies ermdglicht
die Verbreiterung und Renaturierung des LUtschine-Flussbettes auf der
ganzen Lange zwischen Wilderswil und Bonigen. Die neue Strassenverbin-
dung zwischen Wilderswil und Bénigen fihrt neu Uber den Mittelweg und
der vorhandenen Flugpiste. Erschliessung des Gewerbegebietes von der
neuen Strasse und der Anderbergstrasse aus. Die Anderbergstrasse ist fir
den MIV-Durchgangsverkehr gesperrt.

OV: Keine Anpassungen des heutigen Angebots. Je nach Anzahl Arbeits-
platze im Gewerbegebiet ist Shuttle-Bus (Bhf. Interlaken-0Ost) vorzusehen.

LV: Wanderroute Wilderswil-Bonigen verlauft auf der Sldseite der LUt-
schine, die Veloroute ebenfalls. Litschinebr{icke ist LV vorbehalten.

Erweiterung Infrastrukturen fir Gewerbe und Sport (SW) ndtig, Abwasser-
teitungen fir Gross-Events.

Umwelt/Okologie/Landwirtschaft

inventarisierte Lebensraume bleiben mehrheitlich erhalten. Aufwertung
im Nordosten. Gewasserraum Lutschine wird ganz freigehalten. Druck
auf Landwirtschaftsflachen als Folge van neuen Nutzungen nimmt zu.
Erschwerte Umsetzung des regionalen Teilrichtplans ,6kologische vernet-
zung". Sanierung Altiasten gemass gesetzlichen Vorschriften; Altlasten
schranken ev. neue Nutzungen ein. Veranderungen des Landschaftsbildes
durch neue Bauten/Anlangen/Nutzungen im SW, Aufwertung im NE.

Vorteile

Neue Nutzungen moglich, Intensivierung bestehender Nutzungen wie
Freizeit, Sport, Gewerbe. NIRP bietet Chance, dkologische werte und Po-
tenziale der Lebensraume zu erhalten und zu fordern (Griinzonen, Schutz-
gebiete, Baulinien, 6kologischer Ausgleich); Méglichkeit flir Kombination
Okologie/Events durch Renaturierung auf grossen Flachen im NE.

Nachteile

Okologisches Potenzial der Lebensraume wird leicht geschmaélert. Stellen-
wert der Landwirtschaft nimmt ab; Verlust von sehr fruchtbarem Boden.
Der Bedarf an neuen Gewerbeflachen ist nicht nachgewiesen. Begrenzte
Entwicklungsmoglichkeiten in den Gemeinden Matten, Wilderswil; keine
neue Bauzone fur Bonigen moglich. Projekt GWK, vorgesehen im NE mUss-
te Uberpruft werden.
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9.5 Riickbau

tin diesem Szenaric geht es um einen konsegquenten RUckbau aller Flug-
zeuginfrastrukturen. Die Gelegenheit des Ruckbaus wird genltzt, um auch
temporare Nutzungen stark einzuschranken.

Nutzung

Die Landwirtschaft und die Naherholung sind die privilegierten Nutzun-
gen. Die (brigen Nutzungen richten sich nach dem Potenzial der beste-
henden Bauzonen. Die Pisten werden rlckgebaut, tempordre Nutzungen
auf den Pisten (u. a. Parkierung Events, Festivals) sind nicht mehr moglich.

Erschliessung/Infrastruktur

MIV: Die LUtschinenstrasse wird aufgehoben. Dies ermoglicht die Verbrei-
terung und Renaturierung des Lutschine-Flussbettes. Verbindung Wilders-
wil-Bonigen zuerst auf der Bonigstrasse und nach der LUtschinebricke
auf der Gsteigstrasse. Die Anderbergstrasse ist fur den MIV-Durchgangs-
verkehr gesperrt.

OV: Keine Anpassungen des heuti-gen Angebots.

LV: Wanderroute entlang des Renaturierungsgebietes. Veloroute Zwischen
LUtschinebricke und Bonigen sudseitig der LUtschine,

Neue Infrastrukturen sind nicht erforderlich.

Umwelt/Okologie/Landwirtschaft

(nventarisierte Lebensrdume bleiben mehrheitlich erhalten (Projekt NLA).
Gewasserraum der Lutschine kann ndrdlich der Lutschinebricke freige-
halten bzw. freigestellt werden. Durch Ruckbau/Rekultivierung der Pis-
ten entstehen gute Landwirtschaftsflachen. Umsetzung des regionalen
Teilrichtplans (,0kologische Vernetzung®). Sanierung der Altlasten gemass
gesetzlichen Vorschriften. Das Landschaftsbild wird aufgewertet, ,grine
Lunge” in der Agglomeration (nterlaken.

Vorteile

Grosses Potenzial der Lebensraume bleibt erhaiten und wird teilweise neu
geschaffen (Freiland-Gkologie). Abflusskapazitat der Lutschine kann er-
hoht werden, gewasserdkologische Aufwertung moglich. Aber: stdlich der
Lutschinebricke ist keine Freihaltung moglich ohne Strassenverlegung.
Aussiediung einzelner Betriebe ist mdglich. Haushalterische Nutzung des
Bodens in der Agglomeration Interlaken, Zersiedelung wird gehemmt.

Nachteile

Hohe Kosten durch RUckbau der Pisten, Verzicht auf zusatzliche Ertrags-
potenziale. Grosstes Potenzial in der ganzen Region Obertand-0st kann
nicht genutzt werden.
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10. Resultate Workshop Begleitgruppe Februar 2006

Die Diskussion der Entwicklungsszenarien in der Begleitgruppe hat folgen-
de Resultate ergeben:

Gemeinsamkeiten
Der Hochwasserschutz ist notig und mit erster Prioritat anzugehen. Der
Raum fr die LUtschine muss vergrissert werden.

Sport- und Eventfliegerei ist nicht erwlnscht.

Ein totaler Ruckbau der Pisten und Anlagen wird nach heutigem Kenntnis-
stand abgelehnt. Im Rahmen des NIRP soll geklart werden, ob Pistenab-

schnitte und einzelne Bauten nicht mehr bendétigt werden und deshalb vor
Verkauf des Areals vom heutigen Grundeigentimer zurlickgebaut werden.

Die REGA hat die Betriebsbewilligung erhalten. Der Entscheid liegt nun bei
der REGA, ob sie auf den Flugplatz kommen will oder nicht. Sollte sie in
Gsteigwiler bleiben, ist das auch kein Problem.

Es braucht gewisse Entwicklungsmaglichkeiten fir das Gewerbe, fir Sport
und Freizeit und fur die Natur. Dies bedeutet, Doppelnutzungen sind zu
regein, Teilgebiete vom Menschen freizuhalten. Die Landwirtschaft als
jahrzehntelange Bewirtschafterin hat grosses Interesse, die bestehenden
Flachen weiterhin nutzen zu kénnen.

Die Verbindungsstrasse Wilderswil-Bénigen soll durch die Verlegung keine
Aufwertung erfahren. Mdgliche Strassenflhrung: Via Autobahnausfahrt
Wilderswil - Dorfumfahrung Wilderswil direkt auf den Flugplatz, auf Piste
bis Anderbergstrasse, anschliessend Uber die LUtschine, rechtsufrig nach
BOnigen.,

Der Beibehalt des Status Quo wird als nicht genutzte Chance beurteilt.

Differenzen bzw. offene Punkte

Die Haltung der Workshopteilnehmenden bzw. der Gemeinden zum (zivi-
len) Flugbetrieb ist mehrheitlich ablehnend. Grosse Vorbehalte bestehen
in Bezug auf die finanziellen Auswirkungen des Betriebs und Unterhalts.
Die BeflUrworter entgegnen, dass der genaue Platzbedarf eines Flugbe-
triebs nach BAZL-Normen geklart werden muss und dass die Wirtschaft-
fichkeit und der Nutzen fUr die Region nachgewiesen werden muss. Im
Rahmen des NIRP soll geklart werden, wer den Unterhalt der Pisten und
Anlagen organisiert und finanziert.

Die REGA muss einen Standortentscheid falien.
Mussen alle Unterstande erhalten werden?

Der Flachenbedarf der LUtschine muss gekldrt werden. Fir den Uberlast-
fall (z.B. Dammbruch in Wilderswil) muss zuséatzlich ein Abflusskorridor bis
zum Brienzersee freigehalten werden. Aufgrund der topografischen Ge-
gebenheiten verlauft dieser Korridor Uber das Flugplatzareal.

Kénnen bestimmte Bauten und Anlagen zuruckgebaut werden und wer ist
daflr zustandig?

Die wichtigsten Naturschutz-Anliegen wurden ecoptima von Pro Natura
zuhanden des Richtplans ausgehandigt, erganzend dazu Bericht VBS/NLA.
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11. Resultate der Mitwirkung (noch offen)

12. Resultate der Vorprifung (noch offen)
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Anhang
13. Anhang
13.1 Grundlagenverzeichnis
Grundlagenberichte Datum
Planungsgemeinschaft Planungsvereinbarung 28. Juli 2005

Regionalplanung Oberland Interlaken und Umgebung auf dem Weg zur

21. Oktober 2002

Ost Alpen und Tourismusstadt
Ingenieurgemeinschaft Nutzungsstudie EMD-Grundsticke interlaken 20. Januar 1997
Romandie und Umgebung
Mathias Boss Was soll auf dem Flugplatz Interlaken ge- 2004
schehen?
IC Agglomerationsprogramm Interiaken 27. Januar 2005
Luftwaffe Natur, Landschaft und Armee - Militarflug- Herbst 1999/
platz Interlaken Frihjahr 2000
Schwellenkorporation Bo-  Studie Raumbedarf Litschine September 2005
deli Sud
Regionalplanung Oberland Befragung der Bewirtschafter der Flugplatz- 1. November
Ost flachen 2005

ecoptima



Regionalplanung Oberfand-Ost/ 50
Armasuisse Immobilien
NIRP Flugplatz Interlaken

Anhang

Datum

Gemeinde Bonigen

Baureglement

Gemeinde Bonigen

Zonenplan

Februar 2002

24, juli 2002

Gemeinde Bénigen

Verkehrsrichtplan + Erlauterungen

Gemeinde Interlaken

Baureglement

Gemeinde interlaken

Zonenplan

22. September
1996/9. Mai 1997

9. Mai 1997

Gemeinde Matten

Baureglement

Gemeinde Matten

Zonenplan

23.Juli 1991

Gemeinde Matten

Gemeinden Interlaken, Un-

terseen, Matten

24. Februar 1983

Pflichtenhef fur die Revision der Ortsplanung 3. September 1995

Verkehrsrichtplan Bodeli, Auszug

20. Mai 1999

Gemeinde Wilderswil

Zonenplan

Gemeinde Wilderswil

Baureglement

Mai 2002

19. September
1988

Gden. Matten und Wilders-

Wil

Uo Arbeitszone SF-Halle 1

RUAG Interlaken

Leitungsubersicht

24. Januar 2000

5. April 1993

Burgergemeinde Wilders- Kaufvertrag

wil/VBS

10. Oktober 1940/
20. April 1944

Burgergemeinde wilder-
wil/VBS

Pachtvertrag

4. September 1991

Burgergemeinde Wilders- Pachtvertrag

wil/RUAG

20. Febraur 2002

Burgergemeinde Wilderswil Standard-Pachtvertrag

17. Mai 2004

BVE Kt. Bern/Ingenieurburo Zukunftiger Raumbedarf Litschine im Bereich 6. Oktober 2005

Bettschen+Blumer

Flugplatz interlaken
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Anhang

Datum

Revision Ortsplanung 2001, Erlauterungsbe-

September 2001

richt
Luftwaffe Aktivitatentisten | 2002 - 27005
Interlal%en Ortsplén i
Bonigen 7 -

Ortsplan

Regionalplanung

Regionalplanung

R-LEK Oberland-0Ost

Bericht der Geschéftsleitung 04/05

9. Februar 2005

PostAuto Interlaken

Buslinien Bodeli: Angebotskonzept 2006

Juli 2005

Ingenieurblro wWyss und
Friuh AG

Plandbersicht Pachter

Dezember 1989

BAZL

SIL Objektblatt Interlaken

30. Juni 2005

Grenzwachtkorps GWK

Nutzungskonzept

9. Juli 2004

VBS

Kataster Altlasten

26. Oktober 2005

JWE

Bewilligung Greenfield-Festival

16. juni 2005
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Anhang

13.2 Denkmalschutzobjekte

Beschrieb

Zur Zeit ist das VBS an der Erarbeitung des Schutzinventars Militarische
Denkmaler auf dem Flugplatz Interlaken. Ein Entwurf wird friithestens im
Frihling 2006 vorliegen. Die nachfolgende Karte zeigt die schiitzenswer-
ten militarischen Denkmaler (griin) im Perimeter des NIRP Flugplatz Inter-
laken (Grundlage: Gesprach mit dem Beauftragten der armasuisse, Bereich
Bauten, Herr Silvio Keller).

L/
.8

X
2

Planverkleinerung / 13. Mérz 2000 / Za
Legende s. Text zu Arbeitsschritt 2

NLA Militarflugplatz Interlaken
Militarische Nutzung
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Anhang

U-15 kein Bild

4 (Schutzwall)

Halle 2 e

6 (Mun.mag.)

u30
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Anhang

LS1/LS2 L |

Stellenwert Inventar

Das Inventar basiert auf dem Natur- und Heimatschutzgesetz und stellt
eine Selbstbindung des Bundes dar. Das Inventar wird vom Generalse-
kretariat des VBS genehmigt und hat interne Verbindlichkeit. Bei Verkauf
der Grundstlcke soll der Schutz der militdrischen Denkmaler vertraglich
gesichert werden.



