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Regionalplanung Oberland-0st/
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NIRP Flugplatz interlaken

1. Einleitung
1.1 Ausgangslage

Mit der definitiven Aufgabe des militarischen Flugbetriebs auf dem Flug-
platz Interlaken per Ende 2003 haben sich die langfristigen Rahmenbedin-
gungen fir die Nutzung des Areals stark verandert. Es ergeben sich neue
Perspektiven in Bezug auf die kiinftige Nutzung des 85 Hektaren grossen
Areals. FUr die Agglomeration Interlaken ist die Zukunft des Flugplatzes in
vielerlel Hinsicht von grosser Bedeutung.

1.2 Zielsetzung

Fur das Gebiet des Flugplatzes Interlaken ist ein neues Bild der zuklnfti-
gen Nutzung und Erschliessung zu entwerfen und mittels eines Richtplans
behoérdenverbindlich zu sichern. Vision ist eine ,moderne Alimend”, die
als gemeinsam verwaltetes Gemeindegut der Bevdlkerung und den Gasten

sowie der (Land)wirtschaft und anderen Nutzern zur verflgung steht. Wirt-

schaftliche und soziale Aspekte wie auch die Anliegen des Umweltschut-
zes sind dabei gleichermassen zu berlcksichtigen. Die Entwicklungsziele
sollen tragfahig und mit den Beteiligten und Betroffenen abgestimmt sein.

1.3 Gesetzliche Grundlagen, wirkung und Verbindlichkeit

Der Richtplan ist im Wesen nach ein Konzept mit behdrdenverbindlicher
Planbindung. Er regelt keine Rechtsverhalinisse zwischen Gemeinwesen
und Privaten, sondern konzentriert sich auf strategische Ziele und Grund-
satze zur Problemldsung.

Der vorliegende Nutzungs- und Infrastrukturrichtplan basiert auf den
gesetzlichen Bestimmungen des Baugesetzes des Kantons Bern vom 9.
Juni 1985 und ist fur die Behérden der Gemeinden Bdnigen, Matten und
Wilderswil, die regionalen Organe sowie flr die Behdrden des Kantons
Bern verbindlich (Art. 68, Abs. 3 BauG).

Mit der Unterzeichnung dieses Nutzungs- und Infrastrukturrichtplans
verpflichten sich die weiteren Partner (VBS), sich an die Grundsatze der
Richtplanung zu halten und entsprechende Massnahmen umzusetzen.

Einbezug Offentlichkeit
Die BehGrden sorgen daftr, dass die Bevolkerung bei der Richtplanung
fruhzeitig und in geeigneter Weise mitwirken kann (Art. 58, Abs. 1 BauG).
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1.4 Verfahren

Der Nutzungs- und Infrastrukturrichtplan wurde in folgenden Arbeits-
schritten entwickelt:

- Auftrag und Notwendigkeit: Mit der Aufgabe des militarischen Flugbe-
triebs ergaben sich neue Nutzungsperspektiven, die mit einem struktu-
rierten Planungsprozess dargestellt werden solien.

- Erarbeitung Grundlagen: Grundlagen in den Bereichen Recht, Umwelt/
Landschaft, Verkehr, Infrastruktur, Nutzungen wurden erarbeitet und in
einer Situationsanalyse dargestelit.

Szenarien: Aufgrund der Situationsanalyse wurden Entwickiungsmog-
lichkeiten aufgezeigt und als Diskussionsgrundlage verwendet.
Entwurf NIRP: Aufgrund der Diskussion in der Begleitgruppe wurde ein
Entwickiungsszenario vertieft betrachtet und in einem Richtplan mit
Massnahmenbiattern und Erlduterungsbericnt dargestellt.

- Mitwirkung: Die Bevélkerung wurde frihzeitig und in geeigneter Weise
einbezogen.

Planfestsetzung und Inkrafttreten: Der benhdrdenverbindliche Richtplan
und die behdrdenverbindlichen Massnahmenblatter werden genehmigt
und treten in Kraft.

1.5 Aktualisierung

Damit der Nutzungs- und Infrastrukturrichtplan jederzeit seine Aufgaben
erflllen kann, muss die Koordination mittels Nachtragen aktuell gehalten
werden, d.h. die Massnahmenblatter missen bei veranderten Rahmen-
bedingungen angepasst werden. Die Anpassungen mussen einfach und
zweckmassig durchgefihrt werden kdnnen.

1.6 Aufbau des Richtplans
Der Nutzungs- und Infrastrukturrichtplan bestent aus drei Teilen:

Richtplan: Der Richtplan stellt, ausgehend von der Ausgangslage, die
Entwicklungsziele in den raumlichen und sachlichen Zusammenhangen
dar. Er ist zusammengesetzt aus Text und Karte und ist behdrdenver-
bindlich.

Massnahmenblatter: Mit den Massnahmenblattern werden die wichtigs-
ten Vorhaben und die zu treffenden Massnahmen festgehalten. Sie sind
behdrdenverbindiich.

Erlauterungsbhericht: Dem Richtplan werden Erlauterungen zur Seite
gestellt. Sie stellen in einer Gesamtschau die gewinschte raumiiche
Entwicklung mit Verweis auf die entsprechenden Grundlagen und Ziel-
konfliktbereinigung dar.
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1.7 Perimeter

Dargestellt wird nachfolgend der Bearbeitungsperimeter, wobei der Ein-
fachheit halber der Mystery Park miteinbezogen, jedoch nicht bearbeitet
wurde. Verkehrsmassnahmen werden im Rahmen eines Betrachtungsperi-
meters (OV-Netz, Autobahnanschlisse) untersucht.
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2. Anzustrebender Zustand

Das Flugplatzareal Interlaken soll in Zukunft, gestitzt auf die planungs-
rechtlichen Rahmenbedingungen und vereinfachten Nutzungsverhaltnis-
sen, das werden, was er seit der Aufgabe des Militarflugplatzes vom Bund
ansatzweise bereits ist: eine grosse, von der Natur gepragte und lebhaft
genutzte Allmend mit abgegrenztem gewerblichem Park. Dabei stehen
die Optimierung der Nutzungen, der Hochwasserschutz, der 6kologische
Ausgleich sowie entsprechende Verkehrsfuhrungen im vordergrund der
Entwicklung. Die Fliegerei-Aktivitdten werden auf die Modellflige und auf
die REGA-Helikopter reduziert.

Die folgenden Ausfuhrungen legen den auf dem Areal anzustrebenden Zu-

stand im Bereich der Nutzungen, der Infrastrukturen, der Landschaft und
der Okologie fest.

2.1 Zusammenspiel von Nutzungen und Landschaft

Das Areal setzt sich aus funf unterschiedlichen Gebieten zusammen, wel-
che sich nutzungsmassig temporar Uberschneiden kénnen. Ein sechstes
Gebiet bildet der Mystery Park, wobei diese Nutzung im Richtplan nicht
thematisiert wird. In allen Gebieten - mit Ausnahme der Gewerbezone

- spielen Landwirtschaft und Natur eine wesentliche Rolle flr die kinftige
Nutzung des Areals.

Allmend

Die Allmend soll die verschiedensten Nutzungshedurfnisse der Bevolke-
rung erflllen, mit der Erholung und Freizeit sowie dem Sport im Vorder-
grund. Erwahnenswert sind ebenfalls die Modellfliegerei und das Grenz-
wachtkorps als Nutzer der Pisten. Da ein Grossteil des uniberbauten
Landes tandwirtschaftlich genutzt wird, stehen in erster Linie die Pisten
und Rollwege fur Drittnutzungen zur Verfugung. Die Nutzung von nicht
asphaltierten Flachen durch Dritte (z. B. Events) bedarf einer Bewilligung
der jeweiligen Pachter. Die Pachtverhaltnisse mit zahireichen Haupt- und
Unterpachtern scllen soweit als méglich vereinfacht werden, um den
Bedurfnissen der Landwirte und der anderen — z. T. temporéaren - Nutzer
gerecht zu werden.

Renaturierungsgebhiet

Entlang der LUtschine soll Land fUr die Renaturierung freigegeben wer-
den. Die Schaffung eines Lebensraums fir Flora und Fauna wird die Zone
entlang der LUtschine ab Aenderbergstrasse zum naturnahen Erholungs-
gebiet. Verschiedene weitere dkologisch wertvolle Kleinflachen auf dem
Areal werden geschutzt und aufgewertet.
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Liitschinenraum

Dem Hochwasserschutz fir das Bodeli soll hdchste Prioritat beigemes-
sen werden. in diesem Sinn wird gemass einem vVorprojekt der Schwel-
lenkorporation Bodeli SUd ein Landstreifen auf der westlichen Seite der
Ldtschine frei gelassen. Diese Massnahme wird keine Auswirkung auf die
Nutzungen haben, bedingt jedoch die Verlegung des sudlichen Teils der
vVerbindungsstrasse Wilderswil-BOnigen (Bonigstrasse) auf das Areal. Die
Lutschinebricke bei der Aenderbergstrasse muss angehoben werden.

Arbeitszone

Die aktuelle Arbeitszone im Sidosten des Areals soll nach Norden und
Westen beschrankt erweitert werden. Die so geschaffene Gewerbezone
deckt den regionalen Bedarf an Arbeitszonen der Gemeinden Bonigen,
Matten und Wilderswil fur die nachsten 15 - 20 Jahre ab. Der Umfang und
die Natur der Nachfrage nach Gewerbefldchen werden von der neuen
REGA-Basis auf dem Areal und von den vom Fluglarm verursachten L&r-
mimmissionen abhangen. Der nordlichste Teil des Perimeters wird zur Zeit
vom Grenzwachtkorps als Prifaniage genutzt.

Sport- und Freizeitzone

Neben der bestenenden Sporthalle im Stden des Areals wird eine Zone
fur Sport- und Freizeitnutzungen reserviert. wWahrend die Bevolkerung die
Allmend in ihrer Freizeit nutzen kann, wird der norddstliche Teil des Areals
fur die Organisation von Grossanlassen zur Verfligung stehen. wWahrend
den Veranstaltungen werden Fahrzeuge auf den Flugpisten und Rollwegen
parkiert.

2.2 Verkehr/Erschliessung

Motorisierter Individualverkehr

Die aktuelle verkehrsfuhrung ist fUr die angestrebten Nutzungen geeignet,
mit zwei Ausnahmen.

Um den erforderlichen Gewasserraum der Lutschine freizustellen, soll die
Strecke der Bonigstrasse zwischen Aenderbergstrasse und wilderswil auf
den Rollweg verlegt werden. Die Feinerschliessung des Gewerbegebiets
muss vom Rollweg aus sichergestellt werden. Da die REGA-Basis aufs
Areal verlegt wird, muss ein Ampel-System mit Verkehrsblockierung bei
Abfllgen und Landungen errichtet werden.

Eine Unterflhrung, welche die neue Bonigstrasse (Rollweg) von der Auto-

bahnausfahrt wilderswil aus erschliessen wirde, stellt eine ideale Losung
im Falle einer kunftigen erheblichen Erhdhung des innerdrtlichen verkehrs
dar. Diese Variante der Verkehrsfuhrung soll in Bezug auf die Machbarkeit

und die Kosten weiter gepruft werden.
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Offentlicher Verkehr

Die heutigen Offentlichen Verkehrsmittel sind sowohl hinsichtlich Strecken
als auch hinsichtlich Taktfrequenzen fir die anzustrebenden Nutzungen
aureichend. Bei einer deutlichen Erhéhung der Anzahl Arbeitsplatze in der
Arbeitszone soll das Angebot insbesondere in den Spitzenzeiten verbes-
sert werden, moglicherweise durch Direkterschliessung mit Bussen.

Langsamverkehr

Das bestehende Netz an Wander- und Velowegen im Perimeter sowie im
angrenzenden Gebiet bleibt grundsdatzlich erhalten. Durch die verbrei-
terung der LUtschine tangierte Wander- und Velowege werden auf den
Latschinedamm verlegt.

Infrastruktur

Bei Festlegung eines Bedarfs sollen Abwasserleitungen im Gebiet der
Grossanlasse vorgesehen werden. Die neuen Gewerbegebiete und die
REGA-Basis sollen volistandig erschlossen werden.

Grossveranstaltungen

Der Hauptanschiuss flr den motorisierten Individualverkehr soll weiterhin
ab Autobahnausfahrt Wilderswil-Geissweg erfoigen. Zu prifen sind wei-
tergehende bauliche und betriebliche Massnahmen (Ausbau, Signalisation
u.a.)
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